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ALLE REDEN OM 
‘HOERA’ 
TE ROEPEN 
ER IS EEN 
NIEUW ASTERIX-ALBUM. 


Prijs: 
Abonnees: 


Zie je de bezorger niet, bestel dan 
per giro 715544 bij De Geillustreerde 
Pers N.V. Amsterdam, afd. Boeken. 
Onder vermelding van: Asterix de kam- 
pioen. Abonnees buitenland 0.50 extra 


Het is geen gewoonte van me 
brieven naar kranten of bladen 
te schrijven, maar voor PEP wil 
ik een uitzondering maken. Het 
blad is gewoon goed, maar ik 
schrijf in het bijzonder om mijn 
bewondering uit te drukken 
voor het verhaal van Erwin de 
Vrijbuiter. Ik ben 'n beetje 
Kressegek, overgehouden van 
zijn vroegere Eric de Noorman 
verhalen. Wat hij nu in Erwin 
presteert, grenst wat mij be- 
treft aan het ongelooflijke! Al- 
leen voor dit verhaal al zou ik 
PEP kopen, al kostte hij het 
driedubbele! 


Frits Steehouwer, Eindhoven 


JALIMER 


Rik Ringers beleeft ontstellend 
doorzichtige avonturen die pre- 
cies aflopen zoals je weken te- 
voren al verwacht, Een na- 
maak-detectivel Dat idee wordt 
nog versterkt door de wagen 
waarin hij in dit verhaal rond- 
rijdt. Eerst was het een Merce- 
des 280 (dure auto voor 'n 
journalist), nu een Volvo sport. 
Precies zo'n wagen wordt ook 
door de Saint gereden. Is dat 


vrage 
van Pep, Am 


tevoren opgeven met vermelding van het oude en nieuwe adres en wijze van ontvan: 
N.V. Tijdschriften Uitgevers MI 

jaar 182,- F, per Jaar 364,- F. te voldoen op P.A. 834.05 v. N.V. TUM - Antwerpen. Attentie: 

zonder schriftelijke toestemming van de uitgeefster Is het verboden dit blad op te nemen in of ter beschikking te stellen van een leesportefeullie. 


bus 497, Am 
nummer 


rdam. Verdeler voor Belgi 
-F. Franco p. post. Per kwartaal 91,-F, p. 


toeval of een goedkoop manier- 
tje zich met de Saint te meten? 
Rik Ringers irriteert me mate- 
loos, jammer dat hij in PEP 
staat. 


Joop van de Broek, Vlissingen 


ELUIS 


In alle PEP's staat iets over 
beat, Maar... ze weten niet dat 
Elvis Presley de beat heeft uit- 
gevonden! Dus schrijf ook eens 
iets ‘over Elvis in uw overigens 
prachtige blad, 


Marco Goudriaan, Ammersstol 


U heeft in PEP 29 een artikel 
geschreven over John Lennon, 
de brains van de beste groep die 
er op deze aardbol rondsuist. 
Nu hoop ik dat u ook een arti- 
kel schrijft over de allerbeste 
groep op deze aarde, namelijk 
de dubbele punt aanhalings- 
tekens hoofdletter Golden Ear- 
rings! Vroeger noemde men de 
Earrings wel de „Nederlandse 
Beatles’. Tegenwoordig kan 
men de Beatles beter de „En- 
gelse Golden Earrings” noe- 
men, wat eigenlijk nog een be- 
lediging voor de Golden Ear- 
rings is, 

, Heymans, Rotterdam 


In PEP 27 vraagt Marcel Bie- 
nefelt of er dingen over antiek 
in PEP kunnen, Nou, als hij 
antiek zo nedig vindt, moet hij 
maar naar een antiekzaak 
gaan, bah! Michel A. Middel 
heeft wel gelijk, PEP kan iets 
dikker. En zou u van Engelbert 
geen stripverhaal kunnen ma- 
ken? Ik vind het hartstikke 
blits, 

W Raedts, Nieuw Vossemeer 


GD) 


Kunt u mij ook zeggen hoe oud 
de moeder van Erwin is, want 
zo te zien lijkt zijn moeder even 
oud als Erwin zelf, 


Rinze v.d. Vegt, Leeuwarden 


Ik vind uw PEP-PARADE in 
pocketvorm gewoon grandioos! 
Ik hoop dat u meer van zulke 
geweldige pockets uitgeeft, 
want dan kan ik een fijne PEP- 
bibliotheek van strippockets 
opbouwen. Wanneer wordt PEP 
dikker? Mijn vrienden en ik 
wachten er met ongeduld op! 
R. Agerbeek, Amstelveen 


ES NA PEP. Uitgave van De Geïllustreerde Pers NV. Stadhouderskade 85, Amsterdam, Postbus 497. Abonnementsprijs voor Nederland 35 cent per week 
jn of f 4,55 per 13 nummers; voor bultenland worden prijzen en condities op aanvraag gaarne verstrekt. Losse nummers 45 cent. Telefoonnummer voor 


‚n mededelingen van abonnees: 020-1729788. Girobetaling: indien U het blad per post onder adresband ontvangt, op post 
yrdam, bij voorkeur door middel van de stortings/overschrijvingskaart die U wordt toegezonden. Adresveran 

jat (post of wederverkoper) aan Pep, afd. abonnementen, post- 
Van Schoonbekestraat 54-38, Antwerpen, elofoon 38.230. Prijs per 


irorekening 330021 
lering drie weken 


WE ZIJN NU BUITEN DE GEVAREN - 
ZONE, NAP. WE BLIJVEN HIER 
RONDCIRKELEN … 


TANKS 7 MAAR 

DIE KUNNEN HIER 

IWWERS NIETS 
UITRICHTEN ! 


WESKOMT | WE 
BAAN DIE BAL ON- 
DER VUUR NEMEN! 


P” NAAR ZELFS OP DEzE 
AFSTAND ZULLEN WEEEN 
STEVIG STOOTJE VOELEN, 

ALS DE IMPLOSIE AAATS 


IK BEN DAN MAAR 
BLIJ DAT WE ZO°N 
END UIT DE 
BUURT ZIJN ! 


IK HOOR 
JUIST OVER 


DE STUMPERS | Zi 
KLINNENER NETS TE- 


DIE VUURBOL GAAT 
WPLODEREN | 


WE ZULLEN HEM 
DE KANS NET GEVEN. 
WE LATEN HEM 

EXPLODEREN | 


DAAR KONT-IE | " 
ALLE TANKS STELLING 
NEMEN EN, / 


DOOR JOHNN BAKKER MET MEDEWERKING van L.HARTOG VAN BANDA 


NU BENIKDE 
ENIGE DIE EEN, 


ALLE BOWEN ENGRA- VALLE TANS 


NATEN | GEEN SCHLFER 
ER AR! DATDNG 15 TERUGTREKKEN RAVP KAN 
S LOPEN DOOR DE - VOORKOMEN! 
HITTE VANDIE Al 


18A 


ZEG, BRANDJE 
JEVUNGERS | 


Biu DE SNOR VAN 
DE GENERAAL ! 

DE VENTISON- | 
KWETSBAAR | 


NET MEER DAN AAN EEN 
on WARME BAL 


GEHAKT | 


VOEL ME 
TOT ALLES 
IN STAAT | 


en 

KUG DE VOURGO 

WORDT STEEDS HETER! 

Wiid VERSCHROEIT ALLES! 

ie nn PLODEREN | 
SMELTEN | € 


DE IMPLOSIE KAN IK NET 
VERHINDEREN. MAAR \K KAN) 
ER WEL VOOR ZORSEN DAT HET 
ERSENS GEBEURT WAAR HET 
DE MINSTE ROMMEL GEEFT | 


/ „EVEN EEN EN IK SLINGER HEM 
| NUMMERTJE SUPER BUITEN DE AARDE , 
KOGELSTOTEN. DE LEGE RUINTEIN! « 


Ni: A j 
KAS 


NEE / DAT WAS MIJN 


HELA1 WAT 
SUPERMOLEKUUL | 


WAS Dar?! 


d TOCH HEBBEN ENKELEN 
P ER NOG LAST VAN --- 


HET VIESTOIG, 
IE BESCHADIGD | 


ane veto Nd 
KENT 
LEVENSWERK VLIEGT 

ne ME 


Koln PROEFIE, VOND 
EE 
LEVEN NOG EN DAT 

NEE 


Biuzaak IL 


eener EN, HALLO NAP, WAAR IS PAP 
TERS IN HET LABORGTORILIM … k Ran. IK WIL HEM DEZE GOU- 
DIT IS DE TWEEDE KEER DAT IK DOOR 
[BLOOK EEN SUPERMOLEK UL KWIJT 
[RAAK | MAAR IKN) 

NIET LANGER! Ik LAAT 

ME NIET DOOR MIJN 


HIER BEN 
WIE SA VAN 
ANN NEK AFI 


JIJ EEN REDOER?I 
LETOP, JONGENS. ZODRA LOOP HEEN! JE IKKE EEN F-FLOPZ 

BÀ ZIJN PA HEM KLEIN HEEFT NU BENT EEN FLOP 2-ZEG DAT NOUNIET 

PA. IKKE IK KAN 


IN 5 

MISTE NOSIETS Ak MAAR JE BENT 

VAN ONS GOUD } EENFLOP! EEN 
TERUG. 4 FLOP) 


Pen wu ZELF, 
PROFFIE? 


RESSEERT MENET, 
IK WIL MAAR EEN 


Zo, BLOKJE. GEEF | 
NUDE BEKER JULLIE. ALS DANK VOOR 
MAAREENS HER | “BEWEZEN DENSTEN, 


d 


JAA 


D 


MN MAAR DIE HEEFT 
SURERMLE- MIJN WAARDELOZE (- IK KAN ER NAAR 
Kl 


KUL { ZOON DE RUIMTE IJKEN, MAAR AAN - 
IN GESLINGERD! KOMEN NET | 


Een halve eeuw geleden vloog de Ko- 
ninklijke Nederlandse Luchtvaartmaat- 
schappij met 'n De Havilland DH-9 met 
twee (dappere) passagiers van Amster- 
dam naar Londen. De route liep langs 
de kust tot Calais, dan over zee naar 
Dover, vervolgens. tot het eindpunt 
over de spoorlijn Londen-Dover. De 
vlucht duurde op zijn snelst 4 uur, 
Maar de houten luchtschroef en de w: 
tergekoelde motor noopten vele malen 
tot noodlandingen, waardoor de reis- 
duur soms werd verlengd tot 40 uur. 
En dat in een open kaiuit! Overigens, 
als het weer onderweg slecht werd, 
keerde de vlieger terug en kwamen de 
passagiers niet op hun bestemming. 
Wij overbruggen de afstand Amster- 
dam-Londen binnen het uur, met alle 
gerief dat een modern straalvliegtuig 
kan bieden. Langs de bakens van his- 
torische foto's en feiten volgt PEP 
vogelvlucht de spannende ontwikkeling. 


U ej & 
VAN DH-9 TOT DC-9 De Havilland DH-9, 240 pk, 150 km/u, 2 passa 


12 sept. 1919 Koningin Wilhelmina verleent de _ giers, in dienst van 1920 tot 1924. 
nog op te richten maatschappij 
het predikaat „Koninklijke” 

Tekt.1918 Oprichting Koninklijke Luchtvaart 
Maatschappij. Algemene leiding: 
luitenantvlieger Albert Plesman. 

17 mel 1820 Opening van de lijn Amsterdam- 
Landen met gehuurde bemannin- 
gen en vliegtuigen van de Aircraft 
Transport & Travel Ltd. Oudste 
lijn van de wereld die nog stede 
door dezelfde maatschappij wordt 
onderhouden. 

Indeloop Eerste vrachtvervoer (kranten, n 

van 1920 _ bloembollen, schilderijen, fruit PS 
enz) Fokker F.ll, 240 pk, 120 km/u, 4 passagiers, van Fokker F.Ill, 240 pk, 130 km/u, 5 passagiers, 

Bjuni1920 Eerste dierenvervoer (bijen) 1920 tot 1927. van 1921 tot 1930. 

Sjulit920 Eerste postvervoer (Amsterdam- 
Londen, # 300 brieven). 

In de loop KLM koopt 2 De Havilland (Air- 

van 1920 _ co) DHS (foto 1) en 2 Fokker 
Fl (foto 2) vliegtuigen. 

In verband met het Kanaaltraject 
en de open kejuit steit de KLM 
aen passagiers jassen, vlieg- 
kappen, windbrillen, handschoe- 
nen, zwemvasten, parachutes en 
warmwaterstoven ter beschikking. 

@mei192t Opening KLM luchtpassage- en 
vrachtkantoor te Amsterdam, 
eerste ter wereld. 


1 nov. 1921 Instelling Fototechnische Dienst A 
times, AM Aare NV). Eer: _ Fokker F.Vll, 2 motoren van 440 pk, 165 km/u, Fokker F.VII, 350 pk, 130 km/u, 8 passagiers, 


ste vogelvluchtopnamen. 15 passagiers, van 1927 tot 1940. van 1924 tot 1936. 


In de k Fokker Fl in gebruik genomen 
van 192t._ (foto 3) ee gFokker F.VIIA, 420 pk, 150 
22junite22 KLM heeft 1.000.000 kilometers Nkm/u, B passagiers, van 
gevlogen. 1925 tot 1940, 
winter1922 Eerste winterdiensten. KLM stelt 
passagiers reisdekens en voeten- 
zakken ter beschikki 


Carley (Werkspoor), vracht- 


vi ; 
Inde loop Eerste ziekenvervoer (Londen- vliegtuig, 480 pk, 155 km/u, 
1100 kg vracht, van ‘31-40; 
S 


van 1923 _ Amsterdam) 

9juli1924 _ Aanvang vervoer grotere dieren 
(stier Nico V van Rotterdam naar 
Parijs). 

fokt. 1924 Eerste vlucht Amsterdem-Djakar- 

jm ta. In opdracht van Comité Vlieg- 

24 nov. 1924 tocht Nederland-Indië. Gezag- 
voerder A. N, J. Thomassen à 
Thuessink van der Hoop. Vlieg- 
tuig: Fokker F.NIL H-NACC (foto 
4). Van 3 oktober tot 2 november 
oponthoud nabij Plovdiv wegens 
motorstoring. Reistijd 55 dagen, 
vliegduur 127 u 16, afstand 15.373 
km. 

Inde loop _ Fokker FMII in gebruik genomen 

van 1924 _ (foto 4). 

In de loop KLM neemt Fokker F.VIIA In ge- 

van 1925 __ bruik (foto 5) ge A ie Î 

15juni 1927 KLM voert 's werelds eerste in- ” = 


Jm tercontinentale chartervlucht uit In 
23julit927 opdracht van de Amerikaan W. 


8 4 Î 


‘okker F.XIl, 3 motoren van 425 pk, 195 km/u, 
16 passagiers, van 1931 tot 1936. 


Fokker F.XVIIl, 3 motoren van Lear Black met de Fokker 
van 420 pk, 210 km/u, 12 E.VIIA H-NADP (foto 5). 

passagiers, van '32-'46. Gezagvoerder: G. J. Geysendorf- 
fer. Route: Amsterdam-Djakarta- 
TENT Amsterdam. Heenreis 13 dagen, 
Koolhoven F.K. 48, 2 moto- vllegduur 86u27, 14674 km. 


ren van 120 pk, 160 km/u, Terugreis 14 dagen, vliegduur 
87u, 15.435 km. 

24juni 1927 De bemanningen worden ver- 
eterkt met een boordwerktuigkun- 
dige, 
Indeloop _ Fokker F.Vll in gebruik: genomen 
van 1927 (foto 6, de PH-OTO van de Foto- 
technische Dienst). 
1tokt.1928 Eerste KLM proefvlucht Amster- 
dam-Djakarte met de Fokker 
FMIIB__H-NAEN. Gezagvoerder 
LW. Smirnoff. 

12okt.1928 Fototechnische Dienst (KLM 
Aarocarto NV) voert eerste karte- 


Douglas DC-2, 2 motoren ringsopdrachten uit. 


van 875 pk, 270 km/u, 14 Indeloop Fokker FMIB in gebruik geno- 
passagiers, van ‘94-46. 


van 1928 men. 

2Juni 1929 Aanvang luchtdiensten op zondeg. 

12 sept: 1928 Opening lijn Amsterdam-Djakerta, 
de langste luchtlijn van de wereld, 
met de Fokker F.VIIB PH-AEZ. 
Reistijd 12 dagen, vliegduur 89u, 
veertiendaagse dienst. 

Inde loop _ Fokker FIX in gebruik genomen. 

van 1930 


Fokker FXX, 3 motoren 4 juli 1931 Opening binnenlandse luchtnet. 


van 650 pk, 250 km/u, 12 fokt. 1831 De frequentie van de dienst Am- 
passagiers, van '33-'36 sterdam-Djakarte wordt _opgê- 

voerd tot 1x per week. De reis- 
duur wordt door de in dienststel- 
ling van de Fokker FXII (foto 7) 
teruggebracht tot 10 dagen. 
Vliegduur 81u. 


In de loop _Carley lumbo (Werkspoor) vracht- 

van 1931 _ vliegtuig (foto 8) in gebruik ge- 
nomen. 

2Beokt. 1932 Aan de bemanning wordt een 
steward toegevoegd. 


In de loop _ Fokker FXVIII (foto 8) in gebruik 
van 1932 genomen. 


Fokker FXXXVI, 4 motoren _15sept1933 KLM stelt als eerste maatschappij 
van 720 pk, 250 km/u, 32 ter wereld een eigen geneeskun- 
passagiers, van '35-'39. dige dienst In. 

5 18 dec. 1933 Recordvlucht Amsterdam-Djakar- 
Douglas DC-3, 2 motoren jm ta-Amsterdam met de Fokker 
van 1115 pk, 280 km/u, 21 _ 90 dec.1933 FXVIII PH-AIP „Pelikaan (foto 
passagiers, van '36-'46. 9, vlnr. gezagvoerder Smirnoff, 
À Soer, Grosfeld en Beukering) 
- Heenvlucht reistijd 100u35, vlleg- 


adviezen en fotomateriaal Thijs Postma, tjd 73u4, afstand 14.545 en 
il erugreis reisduur u25, vliet 

aamenetdlling Karel Karsten he een Je 

In de loop Fokker FXX in gebruik genomen 

van 1933 _ (foto 10). 


20 okt. 1934 KLM neemt deel aan de Londen- 
jm Melbourne race met de Douglas 
24okt.1934 DC-2 PH-AIU „Uiver" (foto 11) 
en wint de eerste prijs in de han- 
dicap sectie. Gezagvoerder Par- 
mentier, bemanning Moll, Prine 

en Van Brugge. 


15dec. 1934 Eerste KLM vlucht oves de Atlan- 
m tische Oceaan (van Amsterdam 
22 dec. 1934 naar Paramaribo en Curacao) met 
de Fokker FXVIII PH-AIS Snip”. 
Gezagvoerder J. Hondong. 


In de loop KLM neemt als eerste maatschap- 
Lockheed 14 Super Electra, 2 motoren van Cd ee 
860 pk, 285 km/u, 10 passagiers, van ‘36-48 have EK 48 In gebruik 
gesteld (foto 12). 


1ojan.1935 Opening van het luchtnet in de 
Nederlandse Antillen met de lijn 
Curagao-Aruba. Vliegtuig: de 
„Snip”. 


12iuni 1935 De frequentie van de lijn Amster- 

dam-Djakerta wordt opgevoerd 

tot tweemaal per week. Door. de 

î 3 

Douglas DC-5, 2 motòren van 850 pk, 295 km/u, Douglas DC-3C, 2 motoren van 1215 pk, 285 nge 
22 passagiers, van 1940 tot 1941 km/u, 28 passagiers, van 1944 tot 1964. tat zes dagen, vllegduur 75u > 


9 


13800 pk, 650 km/u, 88 passagiers, van 1959 tot 1969. 580 km/u, 16.000 kg vracht, van '53-'66. 


Fokker F-27 Friendship, 2 
schroefturblnes van 1765 
pk, 440 km/u, 36 pass. 


Douglas DC-9-10, 2 tunnel 
schroefturb.: 6350 kg stuw- 
kracht, 900 km/u, 80 pass. 


747, 4 _ tunnel 


Boeing 
schroefturbines met 21.300’ 
kg_ stuwkracht, 1025 km/u, 
353 passagiers. Vanaf 1971 


Boeing 2707 Super Sonic 
Transport, 4 straalturbines 
met naverbranding, 28.600 


Douglas DC-8-63, 4 tunnel3 
schroefturb.: 8160 kg stuw 
kracht, 925 km/u, 227 pass. 


31 dec. 1953 


In de loop 
van 1953 


In de loop 
van 1954 
In de loop 
van 1955 
In de loop 
van 1957 


21 juli 1958 
Dougles DC-8, 4 turbostraalmotoren 13 sept. 1958 


ste prijs In de handicap sectie. 
Gezagvoerder H. A. A. Kooper. 
Reistijd 49u57, vliegduur 47u42, 
21:024 km. 

Dr. Albert Plesman, de grondleg- 
ger van de KLM, overleden. 
Convair 340 In gebruik genomen 
(foto 22) 

KLM neemt als eerste Europese 
maatschappij de Douglas DC-6A 
(foto 21) in gebruik. 

KLM neemt als eerste maatachap- 
pij In de wereld de Lockheed 
L-1049C Super Constellation in 
gebruik (foto 29) 

Lockheed L-1049E Super Con- 
stelletion in gebruik genomen. 
KLM Lockheed L-1049C Super 
Constellation in gebruik. 
Douglas DC-7C in gebruik ge- 
nomen. 

KLM stelt als eerste maatschappij 
buiten het land van herkomst (En- 
geland) de Vickers Viscount 800 
(foto 24) In dienst. 

Opening van de lijn Amsterdam- 
Moskou, 

Eerste KLM-vlucht over de Noord- 


met 7900 kg stuwkracht, 925 km/u, t/m paol met de Douglas DC-7C PH- 
147 passagiers. 20 sept.1958 DSM Koraalzee”. Gezagvoerder 
A, K. Boeman. 

1nov.1958 Opening van de lijn Amsterdam- 
Tokio via de Neordpool 

In de loop KLM Introduceert in Europa de 

van 1958 _ Lockheed L-1049H Super Con- 
stellation. 

In de loop KLM neemt als eerste Europese 

van 1959 _ maatschappij de Lockheed L-188C 
Electra II (foto 25) In gebruik. 

In de loop KLM introduceert in Europa de 

van 1960 _ Douglas DC-7F (foto 26) 

KLM introduceert in Europa de 
Douglas DC-8-33 (foto 27). 

KLM, die als eerste maatschappij 
ter wereld de Fokker F-27 Friend- 
ship (foto 28) bestelde, neemt dit 
toestel In gebruik en verhuurt het 
aan de lraanse Aardolie Explora- 
tie en Produktie Maatschappij. 

In de loop KLM neemt els eerste maatschap- 

van 1961 pij van de wereld de Douglas DC- 
8-50 in gebruik. 

mei 1984 _ KLM reserveert drie afleveringe- 
posities voor drie Boeing 2707 
(foto 32) supersone verkeers- 
vliegtuigen. 

In de loop KLM neemt ale eerste Europese 

van 1964 _ maatschappij de Douglas DC-8- 
S5F Jet Trader In gebruik. 

20 aug. 1988 Heropening van de lijnen naar 
Eindhoven, _ Groningen, _ Maas- 
tricht en Twente door de NV Ne- 
derlandse _ Luchtvaartmaatschap- 
pij NLM. 

In de loop KLM introduceert in Europe de 

van 1968 Douglas DC-8-10 (foto 29). 

In de loop KLM introduceert in Europe de 

van 1967 _ Douglas DC-8-63 (foto 30) en de 
Douglas DC-9-32. 

KLM bestelt drie Boeing 747 
vliegtuigen (foto 31). 

KLM verhoogt optie op de Boeing 
2707 SST (foto 32) van 3 op 6 
vliegtuigen. 

in de loop KLM neemt de Douglas DC-9-33 

van 1968 _ Rapid Change in gebruik 

Overzicht van de 
KLM-vloot per oktober 1969 
6 Douglas DC-8-33 
7 Douglas DC-8-53 
4 Douglas DC-8-55F Jet Trader 
7 Douglas DC-8-63 
4 Douglas DC-9-15 
9 Douglas DC-9-32 
5 Douglas DC-8-33 Rapid Change 
1 Fokker F.27 


43 vliegtuigen in totaal met een gezamenlijk 
laadvermogen van 816.850 kg en een zit- 
plaatsencapaciteit voor 5.924 personen. Ge- 
middelde vlootsnelheid 915 km/u. 


u 


OP DE HELLING VAN DE PARNASSUS LIGT HET BEROEMDE 


ORAKEL VAN DELPHI 


KONINGEN , HELDEN EN ANDERE 


BELANGRIJKE PERSONEN KOMEN HIER OM GOEDE RAAD 


TEVRAGEN. DIE KRIJGEN ZIJ 


„IN ORAKEL - TAAL … 


ZO OOK KONING MIDAS, 
DE HIERIN DIEPE 
ZORGEN … 


EERBIEDWAARDIGE 
PYTHIAS, SPREEKBLIS 
VAN APOLLO, GEEF MIJ 


DE NOORDGRENS 
VAN MIJN RIJK WORDT 
BEDREIGD OOOR 
WOESTE HORDEN. 


KAN DIT 
GEVAAR NOG 
WORDEN 
AFGEWEND? 


(CG APOLLO, ZOON VAN ZEUS, 


BRENG LICHT IN DEZE ZAAK EN 


Ä SPREEK DOOR MIJ, UW PRIES- 


EEN ZWARTE BOK MET EÉN 
POOT OP MIJN TENT PLAATSEN? 
DAT LIJKT ME NIET ZO MOEILIJK! 


LUISTER, KONING MIDAS | 
DE INVALLERS ZULLEN VER- 
DREVEN WORDEN, MITS …. 


Dd 


46) 


AANVAARD DIT OFFER ALS DANK VOOR UW 
SUNSTIGE BEMIDDELING BĲ APOLLO … 


NU IS ER TOCH WEER ZO’N ORAKEL — 
RAADSELTJE INGESLOPEN ! ”DE-EEN- 
DIE - TWEE IS *… ZOEK MAAR UIT | 
WIEIS DAT ? oF 


- nn 
CASTOR EN POLLUX! UITSPRAAK VAN HET ORAKEL KAN 
WACHT EVEN oP ons! VERKLAREN / 
à dl WAAROM KAN ZO°N ORAKEL) 
NOOIT EENS DUIDELIJK ZIJN P/ 


DE ARGO IS NA EEN LANGE REIS INDE 
THUISHAVEN TERUGGEKEERD ; DE 
RAADSEL ACHTIGE UITSPRAAK VAN HET 
ORAKEL IS DAAR HET GESPREK VAN 
DE DAS … 
WORDT VERVOLGD 


LAAT COCHIGE HET TOE DAT HIJ 
MIJ DOODT ZOALS Hil CROWE 
HEEFT GEDOOD 4! 


Juist als Blueberry op het punt staat Cochise tot onderhandelen te bewegen, 


verschijnt Quanah-met-het-ene-oog ten tonele. 


HEEFT CROWE 
VAN ACHTEREN NEERGE - 
SCHOTEN TOEN HiJ OP WEG 
WAS OM MIJ DE STAF, VAN 
COCHISE TE GEVEN! QUANAH 
HOOPTE DAT IK DE BESPRE - 
KINGEN MET COCHISE ZOU 
OPGEVEN! 


VERDIENDE OE 
VERRADERSDOOD 
HONDERDMAAL! 


'CROWE HEEFT MIJN LEVEN 

GERED! HIJ WAS MIJN VRIEND EN 

MIJN GAST Ì EENZAME ADELAAR 

HEEFT HEM IN DE RUG AANGEVAL- 
LEN 


COCHISE 19 EEN OUD WIJF 
MET HET, HART VAN IN 
COYCTE | HET WORDT TĲD 
DAT EEN DAPPERE KRIJGER 
ZIJN PLAATS INNEEMT | 
EENZAME ADELAAR ZAL DE 
BLAUWE JAS DODEN | 


NEE TIK Wil NIET 
DAT DE BOODSCHAP- 
PER IN MIN KAMP 

GEVAAR LOOPT! 


CROWE WAS MIJN BROEDER! 
IK HEB GEZWOREN HEM TE 
WREKEN | IK ZAL DE UITDA 
GING VAN GUÁNAH AANNEME 
DAT BEN IK AAN MIJN BROE- 
DER CROWE VERPLICHT! 


T BLEEKGEZICHT 
HEEFT GELIJK! 
BLAUWE JAS 
OF EENZAME ADE- 
LAAR ZAL MOETEN 
STERVEN | DE GODEN 
ZULLEN BESLISSEN 
WIE HET LEVEN IN 
HET STRIJDPERK ZAL, 


QUANAH 
ZULLEN 
STRIJDEN 


TERWIJL DE 
OPPERHOOFD 

ZIEH TERUG 

TREKKEN, GEEF| (1e 
DE MEDICIJNMANG 

HET SEIN DE 9 
GENADELOZE 

STRIJD TE 
BEGINNEN...IN DE 
DoopsE STILTEIS 
NIETS HOORBAAR 
DAN HET ZWAAR 
ADEMEN VAN DÉ 

TWEE MANNEN EN 

HET KLETTEREN VAN 
HUN STRIJOBIJLEN | 


Ee _ DEZE LASSO DWINGT TOT 
EEN LIJF AAN LIJF GEVECHT |R] REINSTE ZELFMOORD! 
WIE BUITEN DE CIRKEL 


COCHISE TREKT SI 
ZICH MET DE OPPER- 


HOOFDEN TERUG! wij 
WACHTEN OP DE 
OVERWINNAAR! 


In een 


zel zijn 


NOG IN ZIJN VAL RUIKT LUITENANT 
RRY INSTINCTIEF ZIJN HOOFD! 


BLUEBERRY DOET f A 
5E'N WANHOPIGE NMR VEAAAH jj | ave 


POGING ZN EVEN 

WICHT TE BEWAREN 

MAAR HET LUKT 
HEM NIET. 


DIT 6 EEN TEKEN ! DE GROTE 
GEEST WIL VREDE | NOG NOOIT 16 
EENZAME ADELAAR IN 'N TWEESTRIJD 

VERSLAGEN, MAAR MET BEHULP 


BUNZINGS, 
WAAR 
HEB Jd UIT 


OPZIJ. „WAARDOOR 
TOMAHAWK JUIST ZIJN DOEL 


TOT IN DE TENT 
VAN OEOPPER- 
HOOFDEN KLINKT 
HET GEJOEL DAT 7 
HET EINDEVAN!T 7 
GEVECHT AANGEEFT. 


DE BLAUWE JAS IS EEN DAPPERE 
KRIJGER! DE APACHEN ZULLEN NAAR 
ZIJN WOORDEN HANDELEN! ZIJ ZIJN 
BEREID NAAR HET NOORDEN TE 

GAAN OM DE PEN AAN TE 
RAKEN L(Ì 


IK HEB EN NA EEN 
MIJNBELOFTE YJ | YVOORSPOEDIGE 
AAN CROWE TERUGREIS, 
INGELOST lop 5 

ZIJN GRAF / 

LIGT NUDE 

SCALP VAN 
QUANAH! 


CAMP-BOWIE! 
WIJ ZIJN NOG OP TIJD! 
HET LEGER VAN CROOK 

IS NOG NIET UIT- 
GERUKT! DE VREDE 
ISGERED! 


CROWE 5 
GEWROKEN | 
HIJ HEEFT 

ZICH IN MIN 
Bijl GEWORz 


IK ZWEER DAT COCHISE| 
ONTVANGEN ZAL WOR- 
DEN ALS EEN WIJS EN 

DAPPER OPPERHOOFD 


POMDAT DE INDIANEN 
ET HUN HANDTEKENING) 
DER'N VERDRAG KON- 
IN ZETTEN, RAAKTEN Zl 
ECHTG DE PENHOUDER 
JAN, WAARMEE HLN NA- 
EN GEZET WERDEN. 
Daged SK TIG 
GELUKKIG! ANDERS 
HAD ui GEFLIKT WAT ) 


NOCH DE ROODHUIDEN, NOCH! 


DE WHISKY, NOCH DE 

SLANGEN HEBBEN KLAAR. 
GESPEELD: MIJ AAN 
MV ENDE HELPEN) 


Dd ál DC en Io 
LUCHTBUS 


Wij noemen deze reus n luchtbys, 
die „Juchtpfis" 


pantry (keuken); 
/ foning voor individueel gebruik; 10 voorste 


A __ vrachtruimte; 11 contain 2 vrachtdeur; 13 


rijen van acht stoe- 

15 toiletten voor 

17 richtingsroer; 

8 20 hoogteroer; 21 
draaipunt van het stabilo; 22 zestiendelige be- 
weegbare vleugelvoorrand. Elk. gedeelte is on- 
afhankelijk-van de andere te gebruiken; 23 buì- 
tenste rolroeren; 24 binnenste rolroefen; 25 
landingsklappen; 26 luchtstroomverstoorders; 
27 vleugelconstructie; 28-hoofdwielen van het 
landingsgestel; 29 verstevigde “steunpunten 
voor het landingsgestel; 30 peuken 
31 straalmotor; 32 ophangpunt van de-motor. 
/ den 


SS 


SE 


RARE JONGENS 
DIE BRITTEN ! 


MET DE 
NAAR HET CONTINENT. 
RIJENET Aan WB 
ve veRKEERDE 
KANT VAN DE 


V wumooar * 
wE ZE BEST 
EVENTJES … 


Na 2000 JAAR ZORG 

EN TOEWJOING „GELOOF 
Ws DAT MIJN GRZON 
REDELIJK ACCEPTABEL 


WE HEBBEN zE! 
ZE ZITTEN IN DE 
var! 


NV Her IS Ten BĲ JUPITER, BRIT! 
ree 4 HOE WAAG JIJ HET ON6 
DE DOORGANG JE 


MIJN TUN IS KLENER WEHEBGEN ze \ NEE,NOG ENKELE VOETEN … Y 


DAN ROME , MAAR MIJN RESESCHLOD'! 5 DE ROMEINEN METEN GESTAN 
PILUM *\S HEEL WAT LONOINIJM NOS _ Á DEN IN PASSEN WIJ IN VOETEN! 
SEVAARLIJKER OAN 

UW STERNUM 2, 


MET TOVERDRANK 
MOET Ik ZEKER 
HEBBEN! 


ZE ZITTEN VAST IN EEN - I [INTUSSEN Ne 
SCHR eos, 


HERBERG: DOORZOEK VLAKBIJ TOEGANGSWEGEN 

ALLE ETABLISSEMENTEN EN ij DIN … jef del es 

| NEEM ALLE TONNEN DIE JE WE ZULLEN EN 
ZIET IN BESLAG! UI: 3 z WACHTEN 


OCH NAT 
hej ZOLANG INDEzE 


WE TREFFEN °T. ORT ZIJN DE VIER 
POPULAIRSTE BARDEN vaN 
BRITANNIS 
DAT MOEST 
ONZE BARD 
EENS ZIEN! 


et JULLIE WORDEN GEZOCHT : 
EERE En ZIN Y/_ alte ROMEINEN ZIJN GEWAAR - 
GEEN ROMEINEN . SCHUWD.'T IS BETER OAT 
Lt JULLIE EEN TIJDJE 
| ONDEROUIKEN EN PAS 
E DAARNA DOORREIZEN 


Us ZAL DEZE … Pf war mas us voor 
TON 81 MIJN TONNEN KE & JULLIE INSCHENKEN > 
$ EEN KOP WARM WATER, rf HEBBEN JULLIE 
5 °N PUL LAUW BIER … HIER EISENLIJK 2 
OF EEN GLAS KOUDE a 
pp RODE WIJN? et 


en) 
& G U ne 


WE HEBBEN GOLOSTPVEN 
DIE EEN PONO WEGEN. ZE 
ZIJN DRIE-EN -EEN HAWES 
SESTERTIEN WAARD, DIE 
IEDER WEER ANDERHALE 
KOPERSTUKJE ZIJN. EEN 
SERTERTIUS IS TWAALE 


fd 


WORDT VERVOLGD 
eN 


door Karel Kersten 
illustratie: Thijs Postma 
adviezen: F. Zandvliet, KLM-Nederland 


LBERT PLESMAN stond op het balkon 
van zijn woning in Den Haag en keek 
naar de smokende puinhoop die eens een 
naburige, moderne kazerne was geweest. 
Het was vroeg in de ochtend van de 10-e 
mei 1940. Mensen holden in paniek over de 
straat en schreeuwden elkaar toe, Rode 
Kruisauto's gierden met gillende sirenes 
door de straten. Nederland was in oorlog. 
De telefoon rinkelde, Plesman verliet zijn 
uitkijkpost over het verbijsterde Den Haag 
en nam op. Een stem van zijn Koninklijke 
Luchtvaart Maatschappij. „Bent u het, 
directeur? Hier Amsterdam. Schiphol is ge- 
bombardeerd.” Loodsen, gebouwen, machi- 
nes, alles ligt in puin!’ 

Toen enkele uren later de befaamde piloot 
Koen Dirk Parmentier de schade opnam, 
bleek dat er achttien vliegtuigen waren 
vernield. Wat Plesmansensde zijnen In:twin- 


tig Jaar hadden ongggle. werd In 


4 ie 
miduten verwoest. „Alles Ifgt In t 
elf vliegtuigen die ‘het bomb: e 
doörstaan Wörden later door 


voepen «gevorderd. Eén toestel, 
teeven de,bakboordmotor 

Bed en zo kwaad 

en_ Parmentier 


DE LAATSTE 
VLUCHT VAN 


Dit is het verhaal van de KLM in oorlogstijd. Want ook 
toen bleef de Vliegende Hollander vliegen, zij het gekort- 
wiekt en met droefenis in het hart om het voor vijf jaar 
onbereikbaar geworden thuisnest. Dit is tevens het verhaal 
van de PH-ALI „Ibis, de enige KLM-vogel die het thuisnest 
nooit zou terugzien, Een waar verhaal, over mannen die 


gewoon hun plicht 


spionage en contraspionage. De zes DC-3- 
machines van de KLM in Shoreham werden, 
In charter voor de British Overseas Airways 
Corporation, ingezet op de belangrijke lijn 
naar Lissabon. De Nederlandse piloten en 
bemanningsleden genoten alle vertrouwen 
van de Britse regering. Zij kregen geheime 
radiobakens en golflengtes op ter navigatie. 
Zij vervoerden belangrijke documenten. Zij 
vlogen regeringsambtenaren, zakenlieden 
en agenten van de Britse geheime dienst 
van en naar Lissabon en Londen. Dank zij 
Parmentier en zijn mannen bleef de Vlie- 
gende Hollander vliegen, zij het gekortwiekt 
en met droefenis in het hart om het voor 
vijf Jaar onbruikbaar geworden thuisnest. 

Het vliegveld Heston nabij Londen werd 
het aanvankelijke vertrekpunt van de Enge- 
lend-Portugal lijn. Op. 25 juli 1940 kwam de 
eerste Nederlandse vogel naar Lissabon 
gevlogen. De romp was in matte camou- 
flage-kleuren overgeschilderd, de registratie 
was veranderd van PH-ALl in G-AGBB, 
Maar de naam bleef onveranderd „lbis”. 
Oulrings Tepas was de. gezagvoerder op 
deze tochtsin het onzekere. Een vlucht over 
zee, met een wijdabosg om” het schier- 
eiland Bretagn® heen ofmw.uit de klauwen 
van de DalfsemMesserschmitts. en Junkers 
te blijvenakgkele weken later werd de thuis- 
basis van WB KLM-vloot door de Slag om 
Engeländ ef om Londen in het bijzonder 
moodgedwongen verplaatst naar het vlieg- 
weldeWiltehüreeten zuiden van Bristol. 
Weer Wasshet Tepas die de eerste vlucht 
Nana de MIBUWE besis maakte, ditmaal met 
Her RalgsBeR vlucht met desastreuze af- 
IBSMNOGNBAR EIJ goed en wel begonnen 
TSPBEBT een tussenlanding in Heston 


maken om-er passagiers voor Lissabon aan 
Boord te nemen. Maar boven Heston hing 
IBRBBEN ondoorzichtige mist en In plaats van op 
RRNSkevlleoveld zette Tepas zijn machine op 

IWSlland aan de grond. Hij taxiede blin- 
BS tegen de obstakels die daar opge- 


deden en daarom ook helden waren. 


worpen waren om de Duitse jagers het 
landen te beletten. Zijn machine, was total 
loss. Nog vijf DC-3's waren er over om de 
Lissabonlijn te vliegen… 

November 1942. Het tweede oorlogsjaar, 
het tweede jaar ook van de vluchten tussen 
Engeland en Portugal. Dagelijks waren de 
KLM-machines in de lucht, zonder door de 
Duitsers aangevallen te worden. De reden 
van die onverschilligheid van vijandelijke 
zijde scheen voor de hand te liggen: waar- 
om zou men machines lastig vallen die een 
stroom van Britse kranten en daarmee 
waardevolle inlichtingen naar Lissabon 
brachten? Niettemin bleven Parmentier en 
zijn mannen waakzaam. 

De piloten Parmentier, Tepas en Theo Ver- 
hoeven zaten in de mess van het vliegveld 
Whitchurch en bespraken hoe ze moesten 
handelen als de Duitse piloten plotseling 
toch zouden aanvallen. ‚Ik heb nag nooit 
een Duitse kist dichtbij zien komen,” sprak 
Tepas. „Soms zie Ik een enkele machine 
in de verte, maar ze keren steevast weer 
om.” Parmentier toonde zich niettemin be- 
zorgd: „Toch moeten we met een aanval 
rekening houden, Quirinus. W& moeten bui= 
ten hun bereik, buiten hun’ gezichtsveld 
zien te blijven. Bijvoorbeeld doorzos hi 
mogelijk boven de wolken te vliegen wg 
Juist onder de wolken te blijven, als ep tan 
minste wolken zijn,” repliceerde Tepee 
ga liever onder het wolkendek. Dan Bei 
van boven af mooi beschermd en hoef 
niet steeds omhoog te kijken 
hoeven was een heel anders 


dan aangevallen wordt, kun je met 
vlucht in de wolken misschien nog 8 
pen. Maar jongens, wat praten we 
lijkt Zolang de Duitsers vie® ong 
morgen The Times op tafel krijgen 
ze het wel uit uit hun@®kop “óns 
vallen.” Drie dagen later, óp 15 ne 
1942, bevond Verhoeven aan den 


ï 
î 
5 
it 


| 
i (4 
HE 
die 
He 


voerder In de cockpitwand. Álsem zag eën 
tweemotorige machine In een wijde bocht 
voorbijflitsen, Een Messerschmitt 110? Ver- 
hoeven schakelde de automatische piloot 


salvo na galvo afvurend, van links aan- 
stormen. Verhoeven rukte de |bie In een 
scherpe bocht, de vijand tegemoet. De twee 
machines stormden op elkaar In, de ene 
groot en weerloos, de endere vuurspu- 
wend, moordlustig. Als door een wonder 
bleef de Ibis voor voltreffers gespaard. En 
vóór de tegenstander zijn bocht voor 'n 
derde, definitieve aanval had voltooid, ver- 
dween de DC-3 In de wolken. Dit was de 
eerste aanval op de lbis. De andere DC-3's 
bleven ongemoeid. Toen vijf maanden later, 
op 19 april 1943, Parmentier met 'de Ibis 
van Bristol naar Lissabon vloog, werd ook 
hij aangevallen, weer boven de Golf van 
Biskaje, ditmaal door zes vijandelijke 
Jagers. Hij wist zich te redden. door dwars 
door het wolkendek tot vlak boven het 
water te duiken en op enkele meters boven 
de golven zigzaggend buiten achot van de 
Duitsers te blijven. De aanval duurde zes 
minuten — toen wist Parmentier In een 
laaghangend wolkendek te ontkomen. Hij 
bereikte Lissabon in een machine die overal 
geraakt was, behalve in vitale onderdelen 
als cockpit, stuurinrichting en brandstof- 
tanks. 
4 Drie dagen later besprak Parmentier de 
situatie met Tepae: „Quirinus, je doet er 
verstandig aan niet meer onder de wolken 
te vliegen. De Messerschmitts zitten laag. 
misschien pakken ze jou ook een keer. 
Verhoeven en Ik hebben alle geluk van de 
wereld gehad, het Is een raadsel dat we de 
lbis nog niet verloren hebben!" Tepas was 


Ss Aircraft Corporation leverde 
11.000 vliegtuigen af van-het type DC-3, 
's werelds meest gebouwde en be- 
roemdste verkeersmachine, Nu, 35 jaar 
nadat de eerste DC-3 de montagelijn 
heeft verlaten, bewijzen nog dagelijks 
3500 exemplaren ‚verspreid over de 
gehele wereld wat voor een uitzonder- 
lijke kist Douglas destijds ontworpen 
heeft. De eerste voor de KLM bestemde 
DC-3 was tevens de eerste die buiten 
de Verenigde Staten in bedrijf werd ge- 
steld. Het toestel arriveerde op 21 sep- 
tember 1936 per schip in Rotterdam. Op 
de romp stond de registratie in grote 
tekens geschilderd: PH-ALI. Onder de 
cockpitraampjes de naam: Ibis. Tot sep- 
tember 1939 vloog de PH-ALI tussen 
Amsterdam en Djakarta. Van september 
1939 tot mei 1940 onderhield de Ibis 
o.a. ‘n dienst tussen Amsterdam en 
Shoreham in Engeland. Toen overspoel- 
den de horden van Hitler Nederland. 


door Duitsers die bij de Lufthansa-Lissabon 
werkzaam zijn. Aan boord van de Ibis: 
vier bemanningsleden en dertien passa- 
giers. Onder de passagiers bevindt zich 
Leslie Howard, de beroemde filmster, die 
zich de haat van Hitler op z'n hals heeft 
gehaald door zijn anti-Duitse oorlogsfilms. 
Bovendien wordt er beweerd dat Howard 
werkt voor dè Britse geheime dienst. De 
Duitgers van de Lufthansa hebben hem aan 
boord zien gaan. Een andere passagier Is 
Alfred Chenhalle, de accountant van Leslie 
Howard, een stijlvol geklede, gedrongen en 
wat kalende man die zich kostbaré sigaren 
kan permitteren. Een man die, zeker op 'n 


zwaarbewa- 
op voor hun geheime 
IF van Biskaje. 
12 uur 40: de Ibis vliegt op een hoogte van 
10.000 voet boven zee, 7.000 voet boven 
het wolkendek. Dezelfde situatie als bij de 
vlucht van Verhoeven op 15 november 1942. 
Tepas is gezwicht voor de aandrang van 
Parmentier. Hij vliegt voor het eerst niet 
meer onder de wolken… 
12 uur 45: luitenant Bellstedt ziet hem het 
eerst en geeft het aan de vijf andere Jun- 
kers door: „Achtung! Vliegtuig recht voor- 
uit!” Gedurende negen minuten achtervol- 
gen de Duitse jagers hun weerloze prooi. 
12 uur 54: de controletoren van de thuis- 
basia Whitchurch bij Bristol ontva: 
eerste noodsignaal. „AGBB aan GHK. 
Een onbekend vliegtuig volgt mij." Nog voo 
Whitchurch kan antwoorden kraakt de twee- 
de, laatste noodkreet door de ether. „AGBB 
ean GHK... We worden aangevallen door 
een vijandelijk vliegtuig.” 
Tepas duikt riskant steil naar het wolken- 
dek, maar de zes Junkers onderscheppen 
hem en een vernietigende regen van kogels 
doorboort de Ibis. De brandstoftanks wor- 
den geraakt, het trotse vliegtuig stort als 
een gruwelijke fakkel omlaag. Vlak voor de 
Ibis door het wolkendek verdwijnt, gaat de 
achterdeur open. Er springen vier mannen 
uit. Een parachute ontvouwt zich, maar die 
raäkt in vlam en kan geen redding brengen. 
De lijn Bristol-Ligsabon heeft haar tol ge- 
eist. De Ibis zal de thuishaven Schiphol 
nooit meer terugzien. 
Quirinus Tepas miste het geluk van de an- 
dere Vliegende Hollanders. Met hem kwa- 
men drie bemanningsleden om het leven en 
dertien passagiers, onder wie Leslie Ho- 
ward en Alfred Chenhalls; een filmster die 
mogelijk voor de Britse geheime dienst 
werkte en een accountant die gemakkelijk 
voor Sir Winston Churchill kon doorgaan. 


jt het 


eej org ( fipioor! 


HUN RADAR KAN Al N p E 
MAAR RECHT VOORUIT Ik BEWEEG 


( paar BENEDEN! Ege 
(EÉN RANCH! Tl 
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HARDE IN VLAMMEN 


1986. De aarde is getroffen door een verschrikkelijke natuurramp. Landen en steden zijn hierdoor overgeleverd aan de chaos. Ravian, 
Laureline en professor Schroeder proberen 'n einde te maken aan de activiteiten van Xombul, die de macht op aarde wil overnemen 


VOORZICHTIG NADEREN DE VLUCHTELINGEN HET HUIS . 
DAN VERBREEKT EEN VREDIG GELUID DE 
MORSENSTILTE 


Amel 


on Wren ii 


me 


JA!DE REST IS SEVLUCHT … JULLIE ZIJN 
MAAR IK BEL ELKE MORSEN WELKOM KON 
TOCH MAAR VOOR HET BINNEN … PAS OP 
ONTBIJT … GEWOONTE … HET AFSTAPJE! 
\T IS WAT MINDER TRIEST! 


EWE KOMEN VAN 
YELLOWSTONE 


MAS IK NS VRAGEN . 
zeeer soeD, WAAROM BENT U NOS NIET 
DIE KLEINE q GEVLUCHT 2 


OMDAT U< 
HIER ALNJD HEB 
BEWOOND. DE RANCH 
15 VAN MIJ. MAAR HET 
EINDE \S NABIJ 
GISTEREN NOS ZIJN 

ER TWEEHONDERD 
DIEREN NAN ME IN 
EEN ROTSSPLEET IN 
HET BOS VERONSE — 
LUKT. ELKE OAS ZIJN 
ER AARDBEVINSEN. 

DE LAATSTE TĲD 
WORDEN ZE HEVIGER … 


Zen 


IS NOS IN DE 
Groe 


De OOSST STAAT TE VERSCHROEIEN 
oP DE VELDEN. 
MIJN DIEREN STERVEN 


WAAROM GAAT U NIET MET 

ONS MEE > WE KUNNEN 
EEN SoeEDE SPS 
GEBRUIKEN . 


HED IC NETS MEER TE 
VERLIEZEN WANNEER 
HET MEISJE KLAAR IS 
MET JE TE VERBINDEN, 
KAN ZE ANDERE 
KLEREN AANTREKKEN 
ER (5 HER Nos 
WEL WAT. 
ONDERTUSSEN SA Ik 
DE PAARDEN 
ZADELEN 
UCHES WEL EEN 
ALTO, MAAR GEEN 
BENZINE MEER. 
JULLIE KUNNEN TOCH 
RIJDEN HÈ > 


AIK MINGERS 


Rik en commissaris Baardemakers hebben opdracht professor Herman, 'n waardevolle geleerde, te bewaken tijdens een bootreis 


MAAR IK HEB WEL IETS ANDERS 


r 
MET KEMPERS, COMMISSARIS, OVER 


BEDANKT COMMISSARIS . HOE, IS T LEVEN 
E OP DE FRANCE 7 


GEWELDIG, MAN. ALLES EVEN DUUR 

EN LUXE. EN EEN KEUKEN DAT ZE HIER 
HEBBEN! JE EET „JE VINGERS ERBIJ 

op. ie 


DIE BARNABY HEB IK NIETS CAN GOEDS 
KUNNEN VINDEN. HIJ IS INDUSTRIEEL 
ENSTAAT GUNSTIG BEKEND. 4 


LAGER WAL GERAAKT | 'al 
LEN BETROKKEN GEWEES 

TJA... NOU KEMPERS, [7 $ 

DAN WORD JE BEDANKT. Gisin 


note 
Sp 


WE HEBBEN EEN SPOOR. WE MOETEN Yi 

EN ZEKERE TSJANG ONDERVRAGEN 4 ee dan 
VRIEND, COMMISSARIS. PAS 
k ÓP 'T OPSTAPJE 


IK ZIT IN DIT BENAUWDE HOK EN 
EET DROOG BROOD EN HIJ …NOU 


GEEN ANTWOORD, OF EEN OGENBLIKJE IK 
HIJ HOUDT ZICH STIL OF ER, HEB EEN LOPER. 


WE ZULLEN IN IEDER GEVAL oe) "DAT WAS OP HET NIPPERTJE ZE HEBBEN 


HUT LATEN BEWAKEN! 


MEINDE GATEN IK MOET RET NA ed 


ESVERDIWENEN EFR UrEDDUR 


op de France. Bijna worden zij zelf het slachtoffer van de bende die de professor wil ontvoeren, maar ze hebben een spoor 


HIJ WAS GEVLOGEN, Rik. ZIJN HUT WORDT 
BEWAAKT. WE KRIJSEN HEM WEL 


GELUKKIG GAAT DE ETENSBEL 


STAARJENIET BLING OP DAT 
SCHAAKBORD, JONGEMAN. 
Js 


CHAAKMAT, PROFESSOR | 


5 


HUM. DOOR DAT GESCHOMMEL 
VAN DIE BOOT KAN IK ME OOK 


NIET VOLLEDIG CONCEN — 
TREREN | 


JAAROM BEN JE ZO STOM GEWEEST TE 
IK 2 NU IS HIJ NIET TE GENIETEN ! 


COMMISGARIS ! 


Er 


\ / NIET VERDER VERTELLEN, % 
MAAR 'T WAS STOM GELUK, 


DE KAART, Y DANK U. MAAR 
GEEFT U MIJ MAAR 
'NBIEFSTUI, 


ALLEMENSEN … KIJK INS WAT EEN MENU. 
NIET TE GELOVEN | 


MEE DOOR! 


NOU OBER IK ZOU GRAAG … JA „OM TE 
BEGINNEN. GANZELEVER UIT PÉRIGORD 
„KREEFT ROSCOFF.. EEN SOUFFLE FRANCE. 
TONG MEUNIERE EN ALS NAGERECHT 
FLENSJES GEFLAMBEERD MET ARMAGNAC 


4 


S DE BEDIENDE ZICH EVEN OMORAAIT, 


PRINGT DE ACROBAAT OP EN... 


DE STEWARD GIET DAARNA EEN FUNKE 
SCHEUT ARMAGNAC OVER DE FLENSJES,. 


HET UITSTEKENDE MAAL DOET DE MOEILIJK- Í 
HEDEN VAN DE AFGELOPEN DAGEN 
| VERGETEN. 


á DAAR ZIJN 


DE FLENSJES, 


THREE CHEERS 
FOR THE BRITISH 


gites gaat heel goed. met mij, 
B-compagnie Naar / 5 
wuusewn, omdak de KLM vi ig jaar 
- ke ve dd ares 


A MOOI DAT 
LUCKY LLIKE 
ME HIER NOOIT TE 
PAKKEN 


ZIET HOE ICARUS' KOENE ZONEN 
THANS DE HEMELEN BEWONEN 
HOJO VAT! DE GLORIEUZE ERA 15 THANS AANGE! 
DAT MENS EN DIER HET ZWERK BESTOKEN 
GEEN HORIZONT IS NOS TE AFGELEGEN 
DE KIST BRENGT OVERAL ZIJN ZEGEN 
STEDEN, HEUVELEN, BERGEN, VAARTEN 
ZUN NU NET RECHT SLECHTS STIPPEN OP KAARTEN 
HOORT HET LIED DER KRACHTIGE MOTOREN 
DE MENSHEID I5 HERBOREN ! 
EDOCH, DE OLIVERIAANSE BLUNDER 
15 LIEVER HIER DAN SUNDER ! 


reserven: Jerfopidinen 


DAT HAD PA NOU NIET 
MOGEN DOEN, PAT WAS HEEL 
GEMEEN VAN PA OM SUIKER IN 
DE BENZINE TE GOOIEN ! 


[K ZIT HIER BEST, 
IK ZIT HIER HEI Ù 
GEEN HOND D 

VAN M ej Pl 


IJN PLAATS 
KRIJGT . 

DIE IS EEN 
OMMETJE MAKEN 


MET IDEFIX . 


ICHTLIJN 
6 HEEL WAT LEUKER 
AAN ZO'N 


Zj 
GRUTJES-NOG-AN- ® 
TOE, WAT *N GEHEIM — 
AGENT AL NIET MOET 
DOEN OM INCOGNITO VAN 
OLIVIER BLUNDER AF TE EN ONZE EIGENWIJZE 
KOMEN … LEZER UIT TJASTERWEDDE 
BLIJFT NATUURLIJK VOLHOUDEN 
DAT MICK TANGY 


Er 


DE PLAAT ONTBREEKT / 


Calamity is 'n dame geworden, 


maar als de Indianen komen, 
verlaat ze het dameskransje… 


MOOI! EVEN 
DE REST VAN 
M'N UITRUSTING 


mf EN IK 


WAT?! Gees 


ZEKER DAT IK 


== NUCHTER 
KNIJP EENS IN 

ANN ARM! IKK KAN HET 

NIET GELOVEN! 


NEE ,CALAMITY! EEN DAME 


DRAAST 'N PARASOL 
EEN PARASOL?: 
KARABIJN 


IK ZAL ZE LEREN 
RESPECT VOOR EEN 
DAME TE 


HOE KAN EEN DAME ZICH MET 
EEN PARASOL VERDEDIGEN 
ALS ZE BĲ DE AANLES VAN EEN 
SPOORLIJN WERKT 2: 


IK WAARSCHUW JULLIE! DE 

EERSTE DE BESTE DE HET 

WAAST TE SRINNIKEN , 

KRIJST MET MIJN PARASOL 
oP ZIN OSEN! 


DUS , DAMES WE ONTVANGEN HAAR 
UITERST BELEEFD! WE ZULLEN WEL 
ZIEN WAT *T WORDT. BLIJF 

KALM , WAT ZE OOK 


DINAH! LAAT DIE 
EH DAME BINNEN! 


GEROERD DAT U 
MIJ HEBT WILLEN 
ONTVANGEN DAT Ike 
GEEN WOORDEN 
KAN VINDEN OM U TE 
DANKEN VOOR DE 
EER DIE UMIJ HEBT 
BEWEZEN 


7. INTUSSEN IN HET 


APACHENKAMP 


VARRIBA _N 
KOEROEKOE 
POPOF! 


5 HET WAAR DAT EN DAT U 'NS HET 
U VERPLEEGSTER LEVEN VAN EEN 
OFFICIER HEBT 


DAMES! GA NAAR HUIS 
EN GRENDEL JE DEUREN! 


JA MAAR DAT [5 ALLEMAAL 
VERLEDEN TĲD! LATEN WE HET 
OVER MIJN THEESALOON 


YAHOOOOO! 
WACHT OP ME, LUKE!IK GA 
MET JE MEE OM DIE 
APACHEN EENS EEN LESJE 


LUKE ‚NIETS DOET 
ME EEN GROTER 
PLEZIER DAN MET 
JOU UIT TE VALLEN! 

JIJ WEET WAT EEN 
DAME TOEKOMT! 


OSENBLIKJE! 
DENK JE DAT JE 
SEMAKKELIJK 
KUNT RIJDEN MET 


WORDT VERVOLGD 


